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Takovi jsme byli pred 50 lety ...




Vazeni aerovkari,

véite, ze sestaveni a napsani dnesni smutné Spolecenské rubriky bylo pro mne az skli-
¢ujici. Umrti nagich kolegi si podvédomé spojujeme s pandemickou nemoci, piestoze
tomu tak leckdy neni a v nasem véku odchazime i diky stafi a jinym chorobam. Chci
proto dnesni ivodnik odlehcit a vénovat se ryze motoristickému tématu.

Elektromobily provazeji vyvoj automobilu od samého zacatku tohoto motoristického
fenoménu. Zatim byl vzdy vyvoj elektromobilu jen slepou ulickou. V soucasnosti vSak
C Ly © tomu tak neni a elektromobil je prezentovan jako nezbytnd ekologicka spasa. Jeden
uvodnik jsem na toto téma jiz psal, ale zprava o pfiprave uplného zakazu spalovacich
motord me pfiméla k trochu hlub§imu hledani informaci o vyvoji elektromobilti.

Propagace elektromobilti ze strany ochranci vSeho mozného pokrocila jiz tak
daleko, ze na konec klasického zazehového 1 vznétového motoru uz slysi i vyrobei automobill a nékdy to pusobi dojmem, ze
se jen cht&ji zalibit soucasnému trendu. O to vic je zajimavé, ze konstruktéfi i v takto orientovanych automobilkach védi, ze
skutecny elektromobil neni ani ekologicky ani piili§ trvanlivy. O cené takovych vozl je 1épe pomlcet a elektromobily také
starnou. Majitelé se uz divi, ze 6 az 7 let stary elektromobil je prakticky neprodejny. A tak automobilky vyvijeji (mozna i
trochu potaji) néco zcela nového. Myslim si, Ze pravé tento vyvoj je jedinym pozitivnim aspektem elektromobilu. Za zminku
stoji vyvoj ,.klasického* motoru na vodik. Slovo klasicky je v uvozovkach, protoze nejde jen o upraveny zazehovy motor (i u
nas jsou dvé Cerpaci stanice vodiku), ale konstruktéfi fesi, v jaké forme¢ by mél vodik byt a samoziejmé i bezpecnost takového
systému.

Ted’ malinko odbo¢im. Pfi jakési diskuzi o pohonu na vodik se ozval jeden osviceny ekolog s poznamkou, Ze by ubyvalo
vody potiebné k vyrob¢ vodiku. Odbornici taktné mlceli, ale j& jsem si pii ¢teni o téhle diskuzi vzpomnél na skolu pfesné pred
60 lety. V Sesté tfid¢ jsme méli poprvé chemii. Pan ucitel (tehdy soudruh) nadm fikal: ,Netikejte mi, ze vodik shofi zpét na
vodu. Vzdy fikejte, ze vodik reaguje s kyslikem za vysoké teploty na slouceninu, které fikame voda“. Byl to Pan ucitel (velmi
mlady) a ucil nas logickému mysleni a dokazal nas zaujmout i pro tak ,,nepochopitelny* pfedmét jakym chemie byla.

Na tomhle ptikladu je nazorné vidét, kdo ovliviiuje vefejné minéni i nesmyslna rozhodnuti vyssich organt.

Vratim se k tématu a nechci vypadat jako uplny odptlrce elektromobilii. Velmi mé zaujal vyvoj pohonné jednotky —
klasicky motor a elektromotor. Ani nevim, jestli se da fici, ze jde o skute¢ny hybrid, jelikoz oba hlavni komponenty pracuji
stale souCasné. Motor-generator (nejlépe zazehovy motor s generatorem proudu) s regulatorem nabiji stale baterie a ty napajeji
elektromotory. Motor-generator pracuje s potiebnou regulaci ve vyrovnaném rezimu, takze zplodiny jsou minimalni.
Predpoklad konstruktérti je takovy, ze vykon motoru nebo Iépe feceno dodavka proudu by byla shodna se spotiebou
elektromotorti. Baterie by byly ,,pouze” vyrovnavacim prvkem, tudiz by odpadly metrdky baterii, které¢ potfebuje nejen ryzi
elektromobil, ale i soucasny hybrid, kdy se pfepina klasicky pohon na elektropohon. Kdyz si pfedstavime, Ze by palivem pro
motor-generator byl vodik, tak jde vskutku o elegantni feSeni. Domnivam se, Ze jiz néjaky prototyp jezdi, protoze informace o
tomto feSeni nejsou uplné nové.

Neodpustim si jesté par poznamek k tomu, jak je s vefejnosti manipulovano.

Mnoho reklam distributor elektrické energie nam vtlouka do hlav, Ze jediné od nich dostane spotiebitel zarucené tzv.
zelenou energii. Nechapu, jak je mozné, Ze tomu lidé véfi, kdyz si mohou lehce zjistit, jaké procento takovéto energie je
vyrabéno a vSechno jde do spoleéné (dnes jiz mezinarodni) energetické sité. A to nemluvim o ,,spasné* fotovoltaice, s jejimiz
panely je to pii vyrobé a recyklaci obdobné problematické jako s t€émi tunami vyslouzilych autobaterii.

Odbornici, ktefi upozorfiuji na problém pietizenych siti pfi nabijeni velkého poctu elektromobild, jsou mnohdy naprosto
prehlizeni. Jisty ,,ekolog™ na jejich argumenty navrhl, aby si kazdy zfidi fotovoltaické panely. Skutecné uzasné doporuceni.

Propaganda téch pouze bateriovych elektromobilti neznd mezi. Laik se napf. dozvi, Ze se nemusi obavat, ze by na plné
nabiti baterii ujel vliiz mén¢, nez je udano vyrobcem. Pochopiteln€, vyrobce potiebuje svilj produkt hlavné prodat, tak prece
nebude pfilis hlasit do svéta, ze je 1épe si v zim& nezapinat topeni a v 1ét¢ klimatizaci. O stylu jizdy ani nemluvé.

Mohl bych jest¢ dlouho pokracovat, ale neni to nutné. Jak se fikd ,,O penize jde vzdy az v prvni fadé!“ k tomu si jeste
pripoctéme vliv lobbistt, ktefi dokazi neuvétitelné vyuzit vselijakych pseudoekologli a vysledek je takovy, jaky je. Bohuzel.
Soucasnou ekologickou situaci fe$ime zna¢né neekologicky. Je az ismévné, ze EU zakaze plastova brcka na piti a ,,$touratka“
do usi a pfi tom chrlime obrovské mnozstvi techniky s neskute¢né kratkou (asi i zamérné) Zivotnosti ...

Na zavér jen fikam: ,,Kazdy mysleme svym mozkem a ne mozky cizimi!*

Do zacinajici veteranské sezony pieji vSem pevné zdravi, jasnou mysl a doufejme v mnoha setkani i s aerovkami.

_JK -

Vazeni predplatitelé, viddme se malo az skoro vibec, takze nektefi,
zvykli platit na schtzich a setkanich ptedplatné Aerovkare hotové, letos
tuto moznost nemaji a nékteti kazdy rok prosté jen zapomenou. Chcete-li
veédét, zda mate zaplacené predplatné, podivejte se na obalku, ve které Vam Casopis prisel, ti, ktefi nemaji zaplaceno, to maji
napsano v adrese pod svym jménem. Kdo tam nema napsano "Pfedplatné 2021 nezaplaceno", ma zaplaceno.

Piipadné dotazy zodpovim na mailu:

aerokarel@centrum.cz nebo na telefonu 720 400 598.
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Dne 9. tinora 2021 zemtel ve véku 76 let

pan Milo§ Balabdn,

=== aerovRdr télem i dusi, aktivni ¢len
ACC Praha a hlavné nds Ramardd. Do paméti se Milos zapsal i Rolegiim aero-
vkdtim z 1G-Aero, Rteri zaslali do redakce hezRou a vystiZnou vzpominku na
naseho pritele.

Vénujme naSemu Ramarddovi tichou vzpominku.

% % ¥ Za ACC Praha Josef Kriourek,

Clenové IG-Aero prijali se smutkem zpravu o iumrti pana MiloSe Balabana

Hluboce nas zasahla zprava, ze v utery 9.2. 2021, v den svych 76. narozenin,
nase fady opustil pan Milo§ Balaban.

Milos aktivné formoval a podporoval aerovkaisky zivot. Uz za komunistické
éry organizoval Milo§ Balaban po mnoho let Aero-rallye v Harrachové. Evrop-
ské setkani v roce 1995 také organizoval hlavné on s podporou Jirky Zitka.

Milo$ Balaban uspofadal i velké evropské setkani v roce 2015 v Harrachové |
a zicastnil se se svym modrym Aero 20 Sport evropského setkani v roce 2018 ..
v Olsbergu a v roce 2019 v Praze. V roce 2020 se Milo§ zaregistroval na evrop-
ské setkani v Osterfeldu, ale poté musel ucast ze zdravotnich divodd odfict. |
Takze jsme se bohuzel kratce vid€li a mluvili spolu naposledy v Praze. Milos byl L o
korespondujicim ¢lenem Aero-IG. :

Milos byl ¢lovékem pozitivni a veselé mysli. Tak jsme se s nim ja a ma pani
Doris seznamili v roce 2015 v Harrachové. Na evropské setkani jsme cestovali
nekolik dni pfedem, abychom navstivili rizna polska mésta. Milo§ nas samoziej-
me nechal prespat v jeho chaté a nas priveés s aerovkou ulozil na jeho pozemku.
S Doris jsme snim alJifim Zitkem stravili nezapomenutelny pratelsky vecer
v Harrachové.

Milos byl stavitelem mosti mezi lidmi,
Aerovkaft, ktery spojoval ndrody. Bude ndm
velmi chybét.

Chtéli bychom v téchto téZRych hodindch
vyjddrit pani Blance a pozistalym opravdu
uptimnou soustrast a ptini, aby ji utéchou
byli chapavi a mili (idé stofici po jejim boRu.

Za ¢leny mezinarodniho sdruzeni ptatel Aero
Michael Strauch
Zastupce Aero-1G

k k%

Jak jsem znal Milu Balabana

Mila byl znam svym situaénim humorem, pronasenym s vaznou tvaii. Tady jsou dva z jeho nezapomenutelnych vyroku.

Je to jiz mnoho let, kdy jsme se vypravili na jedno z Evropskych setkani Aero. Milo§ byl spolujezdcem jednoho z nasi
aerovkariské party. Musim pfipomenout, ze vté dobé jest¢ nebyly mobilni telefony, ale modnim byl pevny telefon se
zaznamnikem a s nahranym vzkazem. Myslim, Ze jsme dorazili k Bodamskému jezeru a Milos se chtél pfesvedcit, ze je doma
vSe v poradku. I vypravil se k nejblizsi telefonni budce. Asi za ¢tvrt hodiny se vratil a s kamennou tvaii pronesl: ,,Tak jsem se
za 2 marky dozvéd€l, Ze nejsem doma ...~

Také je to jiz drahné let, kdy naSe parta vyrazila na zivotni dovolenou do Francouzské Polynésie (bez aerovek). Mila s nami
nebyl, ale po névratu jsme s nim stravili néjaky ¢as vypravénim naSich zazitkd. Polynésie je na jizni polokouli, a tak se fec¢
stocila na znamy pfirodni tikaz, Ze se pfi vypousténi umyvadla to¢i voda nad rovnikem ve sméru hodinovych rucicek a pod
rovnikem obracené. Mila se dlouze zamyslel a poté polozil otazku: ,,A vite co se stane, kdyz vypustite vodu z umyvadla presné

na rovniku? Ale musi to byt skutecné pfesné ne té rovnikové care!* Po chvili ticha pravil, opét s kamennou tvafi: ,,Tak tam

1¢¢

voda neodtéka vubec ... !
Josef Knourek — JK —



®Pan Jirka Urban,

nd$ Ragmardd, opustil fady aerovkdfii naprosto neceRané.

Smutecni oznameni s opusténou a pied nedavnem renovovanou aerovkou fika vse.
Kdo Jirku znal, tak jej ma v paméti jako naprosto pohodového kluka, ktery neménil své
jednani, ale ani sviij vzhled. Hadali byste Jirkovi vék 75 let na fotografii z lonského
setkani aerovkait v némeckém Osterfeldu?

V dobach, kdy mél Jirka dlouhodobé svou aerovku ,,na $palkach* a kdy nas klub
potadal vzpominkové akce 30.000 km Bohumila Turka, zajistoval zdzemi pro porada-
tele se v8im, co s touto ¢innosti souviselo.

Jirko, dik za vse, co jsi pro nas klub vykonal. Za ACC Praha Josef Knourek

Jirko, ztratil jsem kamarada. Petr Klusak

C %98 5% Dne 19. bfezna 2021 zemiel na zdRetnou nemoc

HE0E— ve véku 71 let
o8 o0s
pan Jirka Pollak,

o
e AS W 4
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Georg Jirka Pollak byl n¢kolik let ¢lenem Aero-IG.
Nekteti z nas a ja jsme Jirku poznali osobné na evropském
setkani v Sursee 2010. Od té doby jsme si vyménovali

= odbornou a osobni e-mailovou korespondenci o Aeru,
Skodg, Trabantu a dalgich klasickych automobilech i o uméni a kultufe.

Koncem roku 2020 mi Jirka oznamil, Ze trpi té¢Zkou nemoci. To byla smutna zprava. Byl jsem velmi rad, ze jsme se letos
nékolikrat kontaktovali — naposledy 21. tinora 2021. Je hluboce politovanihodné, ze Jirka zemiel ve véku 71 let. Byl
odbornikem na automobily a reportérem mnoha vyznamnych automobilovych vystav z celého svéta. Jirka obohatil svymi
¢lanky a fotografiemi mnoho webovych stranek, véetnd svych vlastnich o Skodé a Tatfe, na které jsme nainstalovali riizné
odkazy z naseho webu aero-ig.de.

Stale si pamatuji jeho ochotu pomoci. Diky kontaktu s malifem Vaclavem Zapadlikem z Prahy jsme dostali souhlas k
pouziti aero-plakatu. Jednou z poslednich akci byly originalni kresby od spole¢nosti Aero pro navrhy karoserii, které se Jirkovi
né&jak dostaly do rukou. Pozadal mé, abych je ptedal na spravnou adresu, coZ jsem udélal.

Michael Strauch — zastupce Aero-1G




Ahoj kamaradi,

| -
I l Milos Balaban se do aerovkaiského nebe neodebral sam, bohuzel.
= "' Den poté za nim odesel i ostravsky aerovkar

pan ZdenéR Vilek,

‘_‘—-'——---\..
L

Zdenék byl od 15. prosince v nemocnici, vymeénili jsme si
prostfednictvim e-mailli a sms novoro¢ni ptani a jeste¢ 9. ledna mi
volal, Ze najeho renovované padesatce vyskakuje rychlost a po-
tfebuje navafit ¢ela zubd. Nabidl jsme mu pomoc s demontazi a
popial brzké uzdraveni. To bylo naposled, co jsem s nim mluvil.
Byl to muj opravdovy kamarad. Zpravu mi oznamil Jirka Toloch
a smutnou pravdu potvrdil ¢lanek na strankdch Veteran Car
Clubu Ostrava.

Vita Liberda

Fascinace Aero

Fanousci zachranuji starou ¢eskoslovenskou
automobilovou znacku pred zapomnénim —
i v uzké némecko-Ceské spolupraci

26. 10. 2020 — Text: Klaus Hanisch

— dokonceni z minulého cisla Aerovkare —

Teprve po Velké hospodarskeé krizi vytvotilo Aero od
roku 1929 svtij druhy (mens$i) nosny program: vyrobu
automobild. V tom vedeni vidélo dopravni prostiedek
budoucnosti pro masy. Protoze v§ak sami autim nerozu-
méli, angazovali majitelé Aera znamého konstruktéra
Bietislava Novotného. Ten pfedtim vyvinul u firmy
Kosaf (neuspé$ny) model Enka, pfedchtiidce dnes jiz le-
gendarnitho Aero 10. Spole¢né s Frantiskem Kolandou
oteviel tovarnu v prazském Karling, kde z vyrobni linky
sjelo celkem 30 vozidel Enka. Cesi poprvé predstavili
Aero 10 v fijnu 1929 na prazském autosalonu. A tim se
vyroba automobili Aero opravdu rychle rozjela.

Po valce doslo k tvrdému fezu: zadna auta, jen letad-
la. Kolik vozidel do té doby Aero postavilo? "Néco pres
13 000," odhaduje Michael Strauch. A kolik jich jesté

w s S dnes existuje? "Asi deset procent," domniva se.
Aero 10 (1930) | © Tony Hisgett, CC BY 2,0 Pokud byste si chtéli aerovku koupit, budete muset
zaplatit asi 15.000,- €. Za to dostanete Aero "se znamkou
3: technicky je to v potradku, nasednout, odjet, ale Zadna krasa". Pro Straucha to neni nevyhoda. Koneckoncl "nejde vzdy o
lesk." Naopak. Pro tohoto pana od Wiirzburgu staré vozidlo znamend mnohem vice, pokud jezdilo a ma stopy opotfebeni,
Skrébnuti zde nebo boule tam. To je mnohem lepsi, fika Strauch, nez kdyz auto vypada jako prave z obchodu.

Od roku 1989 je ¢lenem Aero-IG International a jeho representantem je od roku 2009. Strauch piinesl do organizace nové
napady. E-maily, Facebook - IG chce co nejvice informaci zpfistupnit co nejvice lidem. Zejména vlastni webové stranky maji
stale vétsi ohlas. Neni neobvyklé, Ze ziCastnéné strany hledaji staré dily ve svych garazich a pfistrescich. A Casto také najdou
ty, které tam jejich otec skladuje uz Iéta.

Aero-1G byla zalozena v roce 1979. Podnétem bylo, ze ndhradnich dild bylo malo a dokumenty témét vibec zadné.
Zpocatku se devét fanouskli Aera spojilo, vymeénilo si zkuSenosti s opravami, informovali se o fanklubech jinych automobilo-
vych znacek — a neustéle rozsifovali svlij seznam zajemct. I s témi ze zahranici. Aero-IG se tak stdvalo mezindrodnim. A
dodnes je pro n¢€ hlavnim cilem vzajemnd pomoc. K tomu je také vyuzitelny obsahly archiv.
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"Aero 50" na Oldtimer-rallye | © Miloslav Rejha, Letecké muzeum Kbely - Stara Aerovka | © soukromé
CC BY-S4 3,0

Oslavy v Praze v loniském roce (pozn. red.: v r. 2019) poradal "Aero Car Club" (ACC), cesky ekvivalent Aero-1G. Vznikl v
Praze ve tficatych letech kratce po uvedeni prvnich aerovek na trh. Se ¢leny ACC kolem Jitiho Zitka Némci komunikuji
ktery ACC zvefejiuje Ctyfikrat ro¢n€, se zpravami o klubovych udalostech, ale také o nejnovéjsich objevech z historie
aerovek. Michael Strauch také pridava své prispévky. Tak vznika jakysi spoleény casopis. Spoluprace pak pokracuje pfi
setkanich, naptiklad v Harrachové nebo Ceském Brodé. Samoziejmé za asti 20 az 30 acrovek z Némecka.

Corona vsak také otfasla plany aerovkart na rok 2020. IG musel zrusit né€kolik akci. I kdyz je to tézké, jak Michael Strauch
poznamenal na domovské strance jiz pred nékolika mésici. Clenové IG viak "patii prevazné do rizikové skupiny”, takze je
tieba postupovat obezietné. Pies vSechny obtize se jim podafilo uspoiadat své velké evropské setkani (tentokrat v Osterfeldu v
Sasku-Anhaltsku). Jako kazdy rok od roku 1982. A pied par dny byli na stanku na Technorama v Kasselu, aby predstavili svou
znacku, usporadali rozhovory a dokazali, Ze aerovky jsou stale pfipraveny k jizdé. To je velmi dilezité, zdtraziuje Michael
Strauch, protoze zajem mezi mladymi lidmi o predvalecna vozidla a s malym poétem koni znatelné klesa. "To vyvolava
nadSeni téméf jen u starSich lidi, ktefi tuto dobu sami zazili."

Krome toho Aero-1G potada dvakrat roéné workshopy. Diskutuje se v dilnach o problémech s motorem nebo pievodovkou
a o tom, co je rozbité a co lze jesté opravit. V tomto piipadé ¢asto vyvstava otazka nahradnich dil. "Ten, kdo ho ma, se zdraha
dat ho pry¢, pokud stale vlastni vozidlo," vysvétluje Strauch. Také proto je sit’ IG tak dalezitd. Pomoci téchto kontaktli se da
vyhledat, kdo potfebné nahradni dily ma nebo miize opattit. Casto se jedna o vyménu.

Instalace novych dil je zakdzana. "Originalita musi byt zachovana," zdtraziuji ¢lenové. To je to, co vytvaii originalitu a
hodnotu vozidel. "Zejména v mateiské zemi Aera, kde jsou tato auta jiz dlouho povazovéana za kulturni dédictvi," jak se
dozvédeél Michael Strauch. Zajem je pouze o vozidla s pivodnim motorem. "A jen tak je veteran opravdovym veteranem,"
souhlasi tento pan z Franku*.

Pristrojova deska Aera | © Bernd Hildebrandt Aero 30 Kabriolet | © soukromé

Po sametové revoluci se mezi némeckymi a ¢eskymi pfiznivci Aera rozvinulo mnoho kontaktil a setkdni. "Znacka se také
stala mostem do Ceské republiky, skvélym spojenim," fiké Strauch. Dfive byl, docela klasicky, jen jako turista v Praze. Diky
své naklonnosti k Aeru se naucil poznavat nejen Cechy, u nichz ob¢as pobyval, ale také Cechy — celou cestu do Orlickych hor.

*Franky (némecky Franken, anglicky a latinsky Franconia) jsou historicka a jazykova uzemi v Némecku, nachézejici se v
povodi feky Mohanu a drive také stiedniho Rynu. Toto uzemi dnes patii z velké Casti ke spolkové zemi Bavorsko, jejiz
soucasti je ve formé tfi spravnich celkd: Dolni Franky, Horni Franky, a Stfedni Franky. Mensi ¢ast historickych Frank se
nachazi na Gzemi spolkovych zemi Badensko-Wiirttembersko, Hesensko a Durynsko. Nejvétsimi mésty ve Francich jsou
Norimberk a Wiirzburg. Na tizemi Frank se dnes mluvi (vychodo) franckymi dialekty némciny a Zije zde pfiblizn¢ 5 miliont
lidi.
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AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—~NEUCHATEL, SVYCARSKO.
18g8—1931.

1929. 6-vdlec, 74 % 120 mm.
Z povaleéného obdobi tovarny AERO

Ing. Josef Vorisek pofidil fota z obdobi po kvétno-
vém Prazském povstani a pfi letnim pozaru tovarny
AERO.

Z vyzdoby a transparentu nad plotem tovarny je
jiz tehdy patrno, jakym smérem se bude vyvijet dalsi
osud tovarny AERO.

V pozadi fotografie je jesté vidét torzo vybombardo-
vané tovarni haly.

Fota poskytl ze svého archivu Karel Jic¢insky.




StiipKy z historie ...

» e o el e 2

ABY SE MELI DOBRE na sjezdu skautii z celého svéta v Jedlové, piivezl jim z Prahy nds zavodnik Turek tiimetrovou, krdasné
upletenou vanocku, ktera byla (na obr. nahore) prijata se vseobecnym nadsenim. (Pozn. red.: Text pod fotografii byl prepsan,
Jjelikoz byl témér necitelny.)

Foto zaslal Milo§ Schiitz
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Pokuty v roce 1933

—z archivu Karla Jicinského —

Pokuty jsou straSakem fidi¢t zfejmeé od samého pocatku automobilismu. V dobové tiskoviné ,,Jakl* z roku 1933 (podle sdé€leni
,»pod Carou” jde asi o knizni obchod) jsou vyc€isleny sazby za prestupky, jez v nékterych piipadech pisobi tsmévné.

Automobilisté vystrihejte se pokut!

Maximélni pokuta K& 50.—.

1. Jede-li fidi¢ mimo uzavfené osady rychleji nez
podle poméru pfipustno a to: ndkladnim automo-

bilem a autobusem . . . . . . . . . . . . K& 50—
osobnim, motorovym kolem s pfivésnym vozikem K& 40—
motorovim kolem . : ¢ e a o slee a0 K& 30

2. Jede-li fidi¢ v uzavienych osadich motorovym vo-
zidlem s netlumenym vyfukem . . . ., ., . . ., K& 20.—

3. Nedé-li vystrazné znameni, je-li toho zapotfebi . K¢ 20.—

4. Pouziva-li v uzavienych osadéch jinych vystraz-
nych znameni, neZ signdlnich houkaéek . . . . K& 30—

5. NeudrZuje-li za jizdy dobfe é&itelnou evidenéni
RO VORIAIa Sirin ' 4. & satietmeare bty K 10—

6. Zakryje-li imyslné znacéku vozidla . . . . . . K& 50—

7. Neosvétli-li dostateéné v noci na verejnych cestach
znaiku vozidla na zadni strané vozidla . . . . K& 30.—

8. Osliiuje-li osvétlenim vozu chodce nebo protijedou-
ofho' Fidi€esvozidla . . . . . » . & e o « K& 30.—

9. Neosvétli-li dostateéné vozidlo v pfedni &asti . . K& 30.—
10. Uziva-li v osadédch po méstsku zastavenych osliu-
jletho osytlenlss o 5 - N C S R T e S B0

11. Nema-li s sebou za jizdy ufedni certifikit o schva-
leni svého vozidla nebo typu, fidi¢sky list, vymér
.o ptidéleni znatky, mezinarodni osvédéeni pro mo-
torové vozidlo neb mezinirodni povoleni k fizeni K& 20.—

12. Nezastavi-li ihned na pokyn bezpeénostnich neb
dohliZecich orgdnl. ." . s o 5 "5 5 s s o Wi o K850

e . s T e = et S Nl N T T 2 S TS S WS i, g st o

Koupite-li pouze jednou u nés, nahradite nam reZijni cenu této
knizky a budete spokojen Vy jakosti a cenou zbozZi a my, Ze
jsme ziskali zakaznika.
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AERO-SPEXOR AFRIKOU

AERO-SPEXOR AFRIKOU byval vzdy ve stinu MODREHO TEAMU AERO. Az ptispévek Milana Turka ptipomnél tuto
expedici a s nékolika podrobnostmi se ozval i Petr Klusak. Poté vSak do redakce dorazil dobovy material z archivu kolegy
aerovkafe MUDr. Jana Waclava.

Prazsky ilustrovany zpravodaj v roce 1933 uvefejnil obsahlou reportaz F. A. Elstnera z cesty. Plivodni zamér pretisknout
celou reportaz v Aerovkari vSak narazil na autorska prava, ktera konci az v r. 2044. Tak alespon ¢asteCny popis cesty, nékolik
citaci F.A. Elstnera a par dobovych fotografii.

Jesteé pripomenu, ze pojem SPEXOR znamena SPortovni EXpedice ORientem.

Origindlni mapa trasy vypravy z archivu Jana Waclava.

Nékolik postiehti z putovani AERO-SPEXORu
— 1. cast—

Tti aerovky v narodnich barvach vyrazily 11. tnora 1933 na cca 2400 km néaro¢nou cestu do sicilskych Syrakus. Tym
zdolal zimni zasnéZené Alpy a dale pres Apeniny, Rim, Neapol a Reggio dojel do syrakuského piistavu. Pod zasnézenou
sopkou Etnou se expedice nalodila na ,,lodi¢ku‘ Firenza a po zdolani Stiedozemniho mofte se vylodila v libyjském Tripolisu.

Slovy F. A. Elstnera: ,,Takové cesty organisuje sprava italskych Zeleznic pod jménem Prima vera siciliana, prvni jaro na
Sicilii, a poskytuje na né 40% slevu®.

Prvni noc v podpalubi lodi probéhla ve znameni motské nemoci a pfiserného prostredi, které Elstner popisuje velmi barvité.
Obrazek si miizeme udé€lat z citace kratkého vynatku: ,,Nocleh v podpalubi mezi Araby a prostymi vojiny saharské divise.
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BRAZSKY__ any
JLuUST
ZPRAVODAJ

Spnlatanibi, sapulliiebg thileais

Cestovatelé pred odjezdem: (zleva) Eva Elstnerovd, V. Suda, J. Doubek
F. A. Elstner, ing. Petrifek.

Barevni sedi na zemi, koufi hrozné cigarety, brnkaji na kytary, vyrobené z kastrolu, kusu ktize a deva, piskaji na dudy, kterym
se fika ,,makruna“ a tlukou do bubnu, zvaného ,,darbuka®. Pfidejte odporny puch potu, oleje, zatuchlého sena a cigaret,
makarony, zalité¢ tomatovou omackou a rozmichané ve Spinavém umyvadle®.

Cestovatelé se dockali rdna a zastavky na ostrové Malta.

Pozn. red.: Petr Klusak upozornil redakci na chybu v prijment p. Lobosického (chybné uvedeno Lobosucky) v minulém cisle.
Pokud porovndme dnesni foto cestovatelii se snimkem v minulém Aerovkadri, tak vidime, Ze se jedna o stejnou skupinu lidi
focenou ve stejnou dobu na stejném misté, ale v jinem seskupeni. Podle popisky dnesni fotografie tam p. Lobosicky neni. Podle

svetlého plasté se v obou pripadech jednd o F. A. Elstnera.
Upraveny text —JK —, dobovy material MUDr. Jan Waclav

——eFROR O
Navrhy karoserii vozit AERO ing. VoriSka

[T
[HHE
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Zastoupeni firmy Aero
p. Vaclavem Halounkem

Véazeni pratelé.

Aerovkaie vzdy diikladné piectu od zacatku do konce. Jsem bohuzel MAIJITEL ﬁ MVOZ U QWD

uz pamétnik a myslim, Ze rok pfevzeti zastoupeni firmy Aero panem ) )
Halounkem je dfivéjsiho data. DNEM 1.ZARF t. r. PREVZAL JSEM QQ/]'D

Zacnu zeSiroka, jak jsem se k aecrovkam dostal. Muj otec byl 1ékat. AU L] o B AL AUTOFOB"'O

Me¢l kamarada pana Jaroslava Kratochvila. Bratr tohoto péna pracoval VHRADCI KRALOVE » mmev_A Lol POt e

’ v ’ , . R , ’ Prodej novich 1 zinovnich actomobild @ Yihodné viminy

v leteckém oddéleni tovarny Aero a je samoziejmé, Ze kamarad mého

otce mél aerovku, kterou také pamatuji. Byla to tficitka limuzina z prv- DOUBl LR Qm viciLay
ni série, méla v pfednich izadnich bo¢nich oknech oteviraci vétraci it ) HALOUNEK
okénka. S touto aerovkou pak muj otec za valky jezdil, protoze mél
jako 1ékar ptidél benzinu. Po valce si koupil svoji tficitku limuzinu z roku 1938. Tento viiz mu pan Halounek udrzoval. Mé&
auta od mladi lakala a asi od patnacti rokl jsem chodil panu Halounkovi do jeho dilny ve Svinarech o prazdninach pomahat.
Pozdgji, kdyZ uz jsem s tatinkovou aerovkou jezdil, mi pan Halounek obcas pfidal na benzin a jeli jsme nékam mimo Hradec
tteba vymontovat motor z acrovky, ktery potieboval opravu. Také jsem s panem Halounkem jezdil do Prahy, kde mu v servisu
Wartburg ve Spojovaci ul. upravovali warburgska ojni¢ni loziska pro aerovky. Pan Halounek mi vypravél, ze kdyz zalozil
firmu, pujcil si ve spofitelné penize a dokazal je Sikovnym obchodovanim do pul roku vratit. Také mimo jiné vzpominal pii
nasSich spole¢nych cestach do Prahy, jak vozili auta z tovarny po ose. Motory asi viibec nesettili, protoze pan Halounek fikal,
ze kdyz byl motor dobry, kousl se az v kopci na Vlkov u Podébrad. Myslim si, Zze kdyby pan Halounek prevzal zastoupeni
firmy az v roce 1939, méli lidé uz jiné starosti a jemu by se tézko servisem a prodejem aut podafilo v tak kratké dobé splatit
dluh — jiz si nepamatuji ¢astku, jakou si piij¢il, ale malo to nebylo.

Bratr pana Jaroslava Kratochvila se za pana Halounka ve firmé Aero pfimlouval, aby pan Halounek zastoupeni dostal. Znal
jsem velmi dobfe pani Kacirkovou, ktera byla vdovou po panu Kacirkovi, majiteli prvniho zastoupeni firmy Aero v Hradci
Kralové. Ona mi vypravéla, ze jeji manzel s aerovkou zavodil, pfi jednom zdvodé promokl, dostal zapal plic a zemfel.
Firma Aero ji sdélila, Ze pokud se nemini znovu vdat, zastoupeni ji odebere, protoze Zena sama nemize vést zastoupeni firmy.
V této souvislosti trpce vzpominala na Bohumila Turka, ktery se v tomto pfipadu velmi negativné angazoval. Zastoupeni ziskal
jisty pan Cerny, ktery podle vzpominek pani Kagirkové udélal firmé Aero dluhy a podle mého minéni mél zastoupeni nejdéle
dva roky. TakZze mi vychazi, Ze pan Halounek ziskal zastoupeni firmy Aero v roce 1936.

vvvvvv

piana, Ze mél viiz Aero 50 a domnivam se, Ze mu ho i prodaval. Nedalo by se né¢kde v archivu zjistit, kdo a kdy viiz firmé¢
Petrof prodal? Ale bohuZzel nevim, nebyl-li to kabriolet karosovany firmou Sodomka.

Pan Halounek také vzpominal na opravu motoru vozu Aero 50 u vozu, ktery vlastnila rodina Kinskych z Kostelce nad
Orlici. Nevim, jestli tento viiz prodaval. Zajimavé je, e ho opravoval dvakrat za sebou. Ridi¢ tohoto vozu p¥i michani oleje do
benzinu vypléachl jakousi plechovku v domnéni, Ze je od oleje. Teply motor pry Sel velice tiSe, ale po vychladnuti s nim neslo
hnout. Pozdg&ji se zjistilo, Ze zminéna plechovka nebyla od oleje, ale od fermeze a ta motor zalepila.

Mozna, Ze by moje vzpominky mohly pfispét k pfesnéj$imu uréeni data prevzeti zastoupeni firmy Aero panem Halounkem
s pomoci Vaseho archivu.

Jesté ptipojim vzpominku, jak pan Halounek opravoval motory.

Klikovku skladal na ponku, stahl ji potom ve svéraku ur¢eném jedin€ k tomuto Gcelu a v ném také dotahl Srouby na klice.
Klikovky necentroval a tvrdil, Ze pokud neni pomlacend, vyrovna se ve svéraku sama. VSechny Srouby utahoval podle citu a
kdyz se mu néjaky nezdal, vymeénil ho. Nepamatuji, Ze by mu v provozu néjaky Sroub praskl nebo se povolil. V dobé
nedostatku originalnich ojni¢nich loZisek vymyslel upravu z lozisek wartburgskych. Rada lidi tuto apravu vzhledem k
nepoméru vrtani aerovky a wartburga neuznavala, ale ja jsem s témito loZisky doslova nalital pres 80 tisic kilometrt.. Pak
zaCalo jedno ojni¢ni lozisko klepat a muselo se vyménit. Dodavam, ze aerovku jsem ale viibec neSetiil, napiiklad z kraje
Hradce na kraj Prahy jsem jezdil hodinu dvacet minut, to znamena cestovné¢ 80 — 90 km/h. Takze ta iprava byla vyborny
napad.

Zdravi Véclav Simak Hradec Kralové

Pozn. red.: Snad se ozve jeste nekdo ze Ctendrit s néjakym dobovym materialem k upresneni roku prevzeti zastoupeni
automobilit Aero panem Halounkem. Kazdopadné musime brat v uvahu to, ze pan Halounek se specializoval na vozy Aero ve
svém servisu jiz dlouho pred rokem 1939. To v podstate mohlo byt impulsem k tomu, aby licenci od tovarny AERO dostal.

3 E X —JK —
Neuskutecnéna dalkova jizda

V priibéhu setkani aerovkaiti v roce 1995 v Harrachové vypraveél pan Dr. Kabes o jednom odvazném aerovkati, ktery chtél
se svym Aero 18 uskutenit jizdu na navstévu olympijskych her v Tokiu v roce 1964. Bohuzel mu nebyl povolen prijezd
Sovétskym svazem a tak z dalkové jizdy seslo.

Pan Dr. Kabes se o té neuskutecnéné jizdé dozveéde€l, malou aerovku v Némecku za 2.000,- DM koupil a vénoval ji panu
Georgesovi Filipinettimu — majiteli zdvodni staje a zamku Grandson na Lac de Neuchatel, kde pan Filipinetti provozoval
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automobilové a motocyklové muzeum. Po Filipinettiho smrti byl zdmek a cela sbirka prodéana jedné Svycarské nadaci.
Prilozena fotografie Aero 18 byla pofizena v roce 1997 pfi navstévé zdmku Grandson. Bohuzel se mi nepovedl lepsi
snimek, auto bylo vystaveno za hrubym sklem, tak vyznamné auto musi byt dobfe chranéno.
V nasi korespondenci pies velkou vodu si Dr. Kabes délal obavy o osudu tohoto auta.

Moje patrani ukdzala: Zamek byl v poslednich letech diikladné renovovan. Sbirka vozidel byla n¢kde ulozena. Skvostem
sbirky je Rolls-Royce od Grety Garbo z roku 1927. Kabriolet se zna¢nou délkou sedmi metrd — sen vyrobeny z bilé¢ho laku a
modré kiize. Ve sbirce se nachazelo také nejstarsi auto vyrobené ve Svycarsku, vozidlo Egg z roku 1898 s jednovalcovym
motorem a poloautomatickou pfevodovkou, které tehdy stalo hrdych 12.000,- §vycarskych frankd.

Nadace mi napsala: Na§ projekt — automobilova sbirka — do kterého se chceme v nejblizSich letech pustit, nas bude
doprovazet jesté dlouhou dobu.

Jiz vice nez Ctvrt stoleti se snazim objasnit osud ,,Aera 18, ale bohuzel zatim bez Gspéchu a proto jsou nasledujici generace
vyzvany pokraCovat v tom, co bylo zahajeno.

Willfest Briicker

Pozn. red.: Se svolenim autora piivodni kresby Petra Hostdlka, byla kresba doplnéna Willfestem Briickerem o motiv OH.

N C
AERO 50 pana Zdenéka Vilka

Ke smutné zpravé o smrti mého piitele Zdenka Valka ptikladam snimek, pofizeny pfi exhumaci jeho ,,padiny®, kterd na ni
cekala 40 let ve stodole. Motor chytl napotfeti.

Vita Liberda

Pozn. red.: Je mi velmi lito, Ze pan Valek nemohl uskutecnit sviij
sen o zrenovované ,,padesdtce . Vitovi Liberdovi dékuji za foto
vyrobniho Stitku, ktery dopliuje predchozi diskusi o vyrobnich
cislech. Stitek potvrzuje predpoklad o némecky psanych stitcich
v dobé valecné produkce firmy AERO.

S 2 2= _ —JK-
1! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévku do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Hledame ném¢inare, ktery nebo ktef'i by byli ochotni pirekladat nas ¢asopis. Predem dékujeme. —red —

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Po stopach automobilovych muzei v Cesku

V poslednim ¢isle Aerovkare lofiského roku byla otisténa mapa
automobilovych muzei v Cesku s piislibem podrobného rozpisu
trasy a stru¢nych informacich o muzejnich expozicich.

Autorem namétu je Michael Strauch. Tak si jenom piejme, aby se muzea oteviela a my jsme mohli opét objevovat krasy
prirody a muzei.

v 8 T LT

Prohlidka muzei v CR (cca 1100 km, doba jizdy cca 14,5 h.).
Start a cil v Plzni Smér Rozmital pod Tfemsinem — 48 km za 47 minut.

Zastaveni 2.: RoZzmital pod Tiremsinem okres Pfibram, Stfedocesky kraj. Muzeum naseho ¢estného ¢lena Leose Prokopce s
vice nez 30 aerovkami stoji za to vidét. https://www.podbrdskemuzeum.cz/expozice-/historicke-automobily-aero/
+100 km za 1:25 hodiny.

Zastaveni 3.: Ceské Bud&jovice okres Ceské Budgjovice, JihoGesky kraj. Muzeum Petra Host'alka v Ceskych Budgjovicich je
relativné malé a spise pro milovniky motocykli.
+99,1 km za 1:18 hodin http://www.motomuseum.cz/?grhead=2&nav=01&id_group=5&t= art_sel alphabet

Zastaveni 4.: Nova Bystrice okres Jindfichiv Hradec, Jihocesky kraj. Plisobivé muzeum autoveteranti v Nové Bystfici.
+41,9 km za 42 minut. https://muzeumveteranu.cz/

Zastaveni 5.: Tel€ okres Jihlava, Kraj Vysocina. MuzZete navstivit Technické muzeum v Tel¢i, ale nemusite.
+64,4 km za 59 minut. (http://www.muzeumtechnikytelc.cz)

Zastaveni 6.: Znojmo okres Znojmo, Jihomoravsky kraj. Za vidéni stoji Museum motorismu. Sbirka mnoha aerovek v
puvodnim stavu. (http://muzeum-motorismu.cz/)
+214,5 km za 2:21 hodiny.

Zastaveni 7.: KopFivnice okres Novy Ji¢in, Moravskoslezsky kraj. Tatra — muzeum v Kopfivnici
+74,5 km za 58 min. (https://www.tatramuseum.cz/index.php?r=5&idj=1)

Zastaveni 8.: Olomouc okres Olomouc, Olomoucky kraj. Mimotadné velké a zajimavé muzeum se spoustou dokonalych
vozidel se schvalenim k provozu na pozemnich komunikacich. Jsou zde také aerovky.
+102,5 km za 1:20 hodin. http://www.veteranarena.cz/historische-automobile-und-motorrader/

Zastaveni 9.: Vysoké Myto, A. V. Sembery 125, Vysoké Myto, okres Usti nad Orlici, Pardubicky kraj.

Muzeum karoserii, https://www.muzeumkarosarstvi.cz. Vozidla se specialnimi karosériemi a regionalni muzeum.

+91 km za 1:25 hodiny. https://www.muzeum-myto.cz/cs/historie firmy. B. Sodomka, Aero 50 Dynamic (Arizona).
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Zastaveni 10.: Nova Paka okres Ji¢in, Kralovéhradecky kraj. Jsou zde vystaveny nékteré vozy Aero, véetné renovovaného
historického aerodynamického vozu Aero 50.
+67 km za 55 min. http://www.automotomuseum.eu/auto.htm

Zastaveni 11.: Liberec-Vratislavice nad Nisou Liberec, okres Liberec, Liberecky kraj.
+52,5 km za 34 min. http://www.automuzeum-liberec.cz

Zastaveni 12.: Mlada Boleslav okres Mlada Boleslav, Stiedogesky kraj. Muzeum Skoda v Mladé Boleslavi.
+64,5 km za 48 min. (https://museum.skoda-auto.com/basic-information/about-museum)

Zastaveni 13.: Praha, Narodni technické muzeum. Velka vystava riznych dopravnich prostfedkli, Aero 50 byvalého
prezidenta Benese. http://www.ntm.cz/cs/enexpozice/doprava a muzeum trabantd v Praze
+91,9 km za 1:02 hodiny .

Dodatek mezi zastavenim 2. a 3.: Muzeum retro automobild ve Strnadicich.

Dodatek mezi zastavenim 9. a 10.: Cabrio Gallery Dobfenice ¢. 220. Navstévu je nutné dohodnout pfedem, vstup vétsinou
zdarma v sobotu, obcCerstveni je mozné zajistit, objekt je bezbariérovy vcetné toalet.
https://cs.wikipedia.org/wiki/Karel Loevenstein http://www.pametnaroda.cz/witness/recording/id/4351/#cs_3194.

Muzeum veterani Radovesnice IT u Krakovan u Kolina — bez aerovek. www.muzeumradovesnice.cz
Dodatek mezi zastavenim 10. a 11.: Muzeum socialistickych vozidel v Zelezném brodu

Dodatek mezi zastavenim 13. a cilem: Muzeum sportovnich automobili v Lanech u Stochova (u Kladna) Aero Minor Sport
http://www.auto-muzeum.cz/cs/location-access
Michael Strauch

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 15 - 17 — LED osvétleni u veterand.

str. 17 - 18 — Vyvoj a funkce labyrintti motora A 30 a A 50.
str. 18 - 20 — Jak k nam pfijel Rekord.

str. 20 - 21 — Uprava zadnich svitilen Scintilla.

str. 22 - 23 — Z historie STK - 9. ¢ast.

str. 23 — Inzerce. sk sk sk

Dynamo ,,Magneton* pro AERO 30

Udaje dynama:  Vykon: 100 W
Jmenovité otacky: 900 ot./min.
Dynamo zacne nabijet pti 560 ot./min. Udaje opsany z vykresu ¢. 35 466 fy Magneton.
Maximalni otacky: 5000 ot./min.
Vaha: 8,35 kg Petr Klusak
~EDOEOEK

LED osvétleni u veteranu

LED svitidla si znaseho deniho Zivota uz ani nedokazeme odmyslet. Pfed nékolika lety Evropska unie zakazala bezné
zarovky a ty postupné mizi z naseho trhu. Nechci tady toto snad dobfe minéné rozhodnuti z ekologického hlediska posuzovat,
jeho vliv na zivotni prostedi je komplexnejsi, nez by se mohlo zdat. V modernich motorovych vozidlech se dnes setkavame
s LED osvétlenim u vSech aplikaci, od koncového svétla az po hlavni reflektory.

Vénujme se ted’ radéji nasim veteranim. Dulezitym hlediskem je spotfeba energie ve srovnani s vykonem dynama. Dynamo
u Aero 30 ma vykon 90W pii jmenovitych otackach a pro jizdu v noci (nebo za pouziti denniho sviceni) mizeme pocitat
s nasledujici spotfebou: Hlavni svétla 35+35 W, koncova svétla 5+5 W, to uz je dohromady 80 W, k tomu jesté spotieba
zapalovéni a pod. Cely vykon dynama je spotfebovdn a baterie se svou kapacitou 77 Ah musi dodavat energii pro dalsi
spotfebice jako brzdu a svétla nebo smérovky a neni nabijena.

Pro pouziti LEDek vychazim v prvni fade z podminky zachovat vnéj$i vzhled vSech osvétlovacich téles. Nasi veterani
¢asto pouzivaji 6 V soustavu, vétsi nebo novéjsi uz také napéti 12 V. Z divodu ptivodnosti by toto taky mélo ztistat zachovano.
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Nejjednodussi metodou je nahradit stavajici zarovku odpovidajici LEDkou. V dnesni dob¢ je na trhu pomérné Siroky
sortiment 12 V LEDek, vybér pro 6 V je mensi. Tyto LED Zarovky se vyznacuji podstatné mensim odbérem proudu pii
srovnatelné svitivosti. Je dilezité sledovat polaritu. Vzhledem k tomu, Ze LED jsou polovodice, maji kladny (+) a zaporny (-)
pol. Je tedy dulezité zohlednit, jestli je ukostfeny kladny nebo zaporny pdl baterie. Nékdy taky dochdzi k rozmérovym
problémim, ne vSechny LED zarovky maji dost mista v ptivodnim svétlu. Problémem taky nékdy mutze byt, kdyz chceme
puvodni zadni svétlo ptedélat ze dvou funkcei (koncové a brzdové svétlo) na 3 funkce (koncové + brzdové + smérové svétlo)
Rad bych tadé poukazal na nékteré moznosti feSeni, n€které z nich jsem také pouzil na svych veteranech.

1. Zadni svétla

V prvni fadé si musime definovat pozadované funkce (dvé nebo tii) a ovéfit, jaké typy objimek jsou pouzité. K tomu je tady
maly vylet do vy¢tu bézné pouzivanych objimek:

a. Zadni svétlo ma dvé sufitové zarovky (tyto mohou byt riiznych délek). Je jasné, ze klasicka sufitova zarovka mtize mit
jenom jednu funkci.

b. Zadni svétlo mé jednu BA15S a jednu sufitovou objimku. I v tomto pfipadé ma kazda z nich jenom jednu funkci (¢asto
napf. u lampy Bosch QAS0).

¢. Zadni svétlo méa dvé BA15S objimky — i v tomto piipad¢ je kazda jenom na jednu funkci.

d. Zadni svétlo ma jednu objimku BA15D pro dvouvldknovou zéarovku a jednu dalsi objimku pro jednu funkci. Existuje
mezitim nékolik verzi objimek BA15D, tyto se 1i§i umistnénim vystupkt: BA15D ma dva vystupky ve stejné vySce a oproti
sobé na 180°, BAY 15D ma vystupky oproti sobé, ale v rizné vySce, objimka BAU15S ma dva vystupky na 150°, posledni dvé
verze objimek zarucuji spravnou orientaci zarovky ve svétle.

BAY15D | BA1SD BA15S BAU15S

Dual Contact Bayonet
DC Marine

BA15S (1156
Single C(m{iact Ba{ronet BAU1 55

BAY15D (1157)
Dual Contact Bayonet
DC Marine

Bayonet Single contact (SC)

15mm

Obr. 1 Patice zZarovek BA?15?

V této tivaze jsem mlcky ignoroval funkci osvétleni SPZ, ve vétsin€ piipadl je obstarana zarovkou koncového svétla.
Dulezité je, aby zadni lampa méla pfislusny vytez. Jina situace nastane, kdyz je SPZ osvétlena samostatnou podélnou svitilnou
nebo kdyz je pouzita prusvitna SPZ piesvétlend zevniti, jako napf. u BMW 327, Tatra 87, Mercedes 230 a podobné.

Rozhodli-li jsme se pouzit LED Zarovky jako pfimou nahradu klasické Zarovky, tak se nejlépe obslouzime pies internet.

2. Zvlastni FeSeni pro zadni svétla

Z bezpecnostnich diivodi je ¢asto dobré, kdyz se povede zvysit jas koncovych a brzdovych svétel pouzitim LEDek. VSichni
vime, jak je poznatelné tfeba brzdové svétlo za slune¢niho dne u vozidel se 6 V soustavou. Existuje moznost osadit celoplosné
plochu zadniho svétla soustavou nékolika LEDek a pfislusné je zapojit. Jsou feSeni, kde ¢ast LEDek je urCena pouze pro
koncové a ¢ast je urCena jenom pro brzdové svétlo. Ja jsem u svych vozidel zvolil feseni, kde vSechny LED jsou pouzity pro
ob¢ funkce a s plnym jasem funguji jako brzdové svétlo a s redukovanym jasem jako koncové svétlo. Toto feSeni simuluje
dvouvlaknovou zarovku nejlip. Prvni takové zapojeni nam postavil pted 1éty kamarad Miro Takac (uz nas sleduje z nebe) na
nasem MB 230. Tady je ¢ast jeho tehdejsiho popisu feseni.

Zapojenie pre 6 V rozvod Zapojenie pre 12 V rozvod
R1
o — R1
O  —
D R2
o—P——= D R2
1N4007 o—Pof———9
VARSVA Y N 1N4007
) N
Y Ny Y R ¥
A\ N N/ =
X X N =
A\ \ AN )
o— - o
Obr. 2 Zapojeni pro 6 V Obr. 3 Zapojeni pro 12V
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RED LED BULB WHITE LED BEULB

Je dulezité rozlisit zapojeni
pro 6 V nebo 12 V, ty dvé ne-
bo 4 diody v sérii jsou nastave-
ny najejich provozni napéti a
pfislusny proud. (Plati Ohmiv
zakon.) Odpor R1 se vypocte
tak, aby tekl nominalni proud
podle katalogu diody, odpor
R2 nastavi niz§i proud pro
koncové svétlo. Piidavna dio-
da oddé€luje oba vstupy. Nebu-
du se zde zabyvat detailem
vypoltu, mezitim exisuji ele-
gantn&j$i feseni.

Obr. 4 Zadni svetlo MB 230 Obr. 5 Cervené sklicko a bild nebo cervend LED za nim KdyZ mame moznost umis-

tit desku s LEDkami dale od

sklicka, je napadnost jednotlivych LEDek mensi. Obrazek zkresluje, protoze fotoaparat s automatickym nastavenim exposice
se orientuje ne jednotlivé svétlé body.

— dokonceni priste — Daniel Dick
—F 00—
Vyvoj a funkce labyrinti motori A 30 a A 50

Kdysi jsem jezdival za panem Halounkem do Hradce Kralové a rad vzpomindm na jeho odborné vyklady ke strojnim
¢astem aerovek. Jedno jeho ,,8koleni se tykalo konstrukce a funkce labyrintd.

Vime, Ze labyrinty maji u dvoutaktniho motoru zabranit pfepousténi smési mezi jednotlivymi komorami karteru a uniku
smési kolem klikového htidele z karteru ven. Pan Halounek byl propagatorem krouzkovych labyrintl a jim rekonstruované
motory byly témito labyrinty vzdy vybaveny. Je nutné dodat, Ze tovarna krouzkové labyrinty nedé¢lala. Jak to tedy pivodné
s labyrinty bylo?

Z vykladu p. Halounka si pamatuji, Ze mi popsal a ukazal dva druhy labyrinti, montovanych tovarnou do motord A 30 a A
50. Prvnim provedenim byly labyrinty pouze s pfepoustécimi komlrkami (obr. 2) a druhym provedenim byly labyrinty
s duralovymi zebry (obr. 1). Dlouho jsem se domnival, Ze oba typy labyrintd byly montovany do ,tficitek® i ,,padesatek®.
Z dostupné technické dokumentace i vykrest ale vyplyva, ze komirkové labyrinty byly jen ve ,tficitkach® a Zebrové jen v
»padesatkach®. Je nutné zdiraznit, ze v motorech nejdou zaménit — maji zcela jiné vnéjsi priméry i praméry pro loziska.

T236 Obg popsana provedeni fungovala v podstaté na stejném principu. ReSeni

konstruktérti bylo zalozeno na myslence postupného plnéni komirek pfi pohybu

T 2%9Q pistudold, to zn. pii pietlaku v karteru, a tim mensi unik smési pod vedlejsi pist

nebo mimo karter. Labyrint s duralovymi zebry mél mezi jednotlivymi Zebry

T 24(Q. také malé komirky fungujici stejn€ jako u prvniho feSeni, ale materidl zeber
: (dural) navic umoznoval mensi vili mezi Zebry a klikou. Tim bylo toto prove-

deni G¢inngjsi.

komory karteru smés. U stiedového labyrintu v tuto
chvili plné¢ nefunguje myslenka postupného plnéni
komirek. Soucasny podtlak a ptetlak v sousednich
T komorach karteru téméf ignoruje prepoustéci komir-
ky a smés z velké casti unika nutnymi vyrobnimi
vilemi.

2 R TR Y B ~ Naschématech stfedovych labyrintd (obr. 3 az 5)
‘ P 'Iﬂl::ﬁ-—ﬂ jsou viechna tfi provedeni. Pii pretlaku pod pistem
| s J‘A?ﬁt a4 v jedné komote karteru vznika podtlak v sousedni
oY komofte karteru, kde stoupa pist nahoru a nasava do
|
|
]

5 TR RN D e Na schématickych obrazcich jsou nakresleny pte-

A - . o , .. Sy
_y AT o hnan¢ velké vyrobni vile, aby bylo nazornéji vidét,
, N I 1 o e -4 .. kudy proudi unikajici smés. Na tfetim schématu

‘ \Zalemovena  FnGT LG 0 e T NI 1 e e “ s

- : (=] NS s tésnicimi (pistnimi) krouzky je vidét znacné omeze-
Stredovy labyrint T 238 Stredovy labyrint L 12 nou drahu unikajici smési — labyrint je velmi ucinny.
T 236 — distancni vlozka zeber labyrintu Obr. 2 Podivejme se na problém uniku smési z jin¢ho
T 239 — pouzdro stied. labyrintu hlediska. Pti 420 ot./min. se motor otoCi 7 x za 1 sek.
T 240 — zZebro predniho a stredniho labyrintu a pti 2400 ot./min. je to jiz 40 ot. za 1 sek.! Pretlak a
Obr. 1 podtlak se v komorach karteru stiidaji tak rychle, ze

smés z komor v podstaté neunikd. Pro¢ se tedy tak
dba, aby k uniku smési nedochéazelo nebo aby byl tinik co nejmensi? Pochopitelné je to kvuli uniku smési pfi startovani, to zn.
pii velmi malych otackach. Z toho je patrné, pro¢ aerovky nesly natocit klikou a velmi problematicky nastartujeme motor pfi
nedostateéné G¢inné baterii. Pfi ruénim startovani klikou hraje také roli ptili§ pomalda komprese ve spalovacim prostoru valce,
protoze ¢ast smési staci uniknout vyfukovym kanalem.

17



smer smér
podtlaku tlaku
———e R e
o P e N R T
Obr. 3 — komuirkovy labyrint Obr. 4 — Zebrovy labyrint Obr. 5 — krouzkovy labyrint

Na fotografiich (obr. 6 — 8) je pro pfedstavu rozebrany a sestaveny zebrovy labyrint z motoru A 50.

“Obr. 6 T Obr. 7 Obr. 8

Na fotce (obr. 9) je klasicky ,,tricitkovy* komirkovy labyrint. Posledni dvé fotografie (obr. 10 a 11) jsou zahadou. Jedna se
o predni zebrovy labyrint, ale je z ,.tficitkového motoru! Labyrint je proveden profesionalné a v zadném piipad¢ to neni a ani
nemiZe byt Gprava labyrintu z motoru A 50. Zebrovy labyrint byl v motoru pouze tento! Ze by tovarna pokusné vyrobila
nékolik modernéjsich Zebrovych labyrintti i pro motory A 30? Jak jiz bylo feceno, nikde neni o tomto provedeni zddna zminka.
Pokud se n¢kdo ze ¢tenati setkal s témito labyrinty u ,.tiicitky*, tak at’ se s ndmi o zkuSenost podéli.

.

Obr. 9 Obr. 10 Obr. 11

Zavérem je mozné fici, ze pfi pouziti ucinnych krouzkovych labyrintd by mély na stfedovych labyrintech postacovat 3
krouzky a u krajnich labyrinti 1 az 2 krouzky.
Jen pro zajimavost; kdysi jsem se docetl, Ze vysokoobratkovy dvoutaktni motor s elektronickym zapalovanim ma
maximalni limit otd¢ek kolem 11.000 ot./min., coZ je neuvétitelnych 183 ot./sek.!
—JK —
Foto obr. 6 az 8 — Michal Fiala
Foto obr. 9 az 11 — Lad’a Mayer

DL~
Jak k nam prijel Rekord

— cast treti —

Pii patrani po alespoil n€jaké dokumentaci k Rekordu jsem narazil na nékolik fotografii ze soukromého archivu byvalého
zaméstnance Aerovky. Na jednom z prototypi mé zaujalo zapalovani dvéma dvouvyvodovymi civkami (obr. 5), stejné
uspofadani ma i Rekord v NTM (obr. 6), nas Rekord ma jiz rozd€lovaé (obr. 7). Ptistrojova deska se riizni od provedeni (obr.
1, 2, 3), ale co nas potésilo, ze ve voze byly zachovany ptivodni pfistroje a veskera ,,bizuterie, ktera se jen velmi té¢zko shani.
Zvlasté hodiny s napisem Aero na ciferniku (obr. 4), stacilo natahnout a hned se rozeb&hly. Ten pocit asi nemusim nikomu
popisovat ©.
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Obr. 1 Obr. 2

Obr. 5 Obr. 6

I kdyZ ne plné vSechno se dochovalo. Do ptednich blatnikli byly vsazeny reflektory z Octavie a do zadnich koncova svétla
z Tatry 603, udajné to byl pozadavek STK ze sedmdesatych let. Z pivodnich svétlometi se zachoval pouze jeden ramecek
nezvyklého kapkovitého tvaru. Zacali jsme patrat na internetu (na tohle je k nezaplaceni) po typu vozu, ze kterého byly
pouzity. Predpokladal jsem, ze si kvili n€kolika prototypim nenechali vyrabét specialni svétla. A povedlo se, po delsim
hledani jsme je identifikovali na Fordu Taunus ze 40. let. Ale kde je dneska vzit? Dal jsem na radu kamaradt a vyrazili jsme se
synem Honzou na burzu do Mannheimu, tam pry seZeneme vsechno. Byla to pravda, bylo tam vSechno, jen ta svétla ne. I kdyz
skla do svétlometd jsme nakonec nasli a koupili, mame aspon do foroty ©. A zase pfisel na fadu internet a po tydnu Honza
hlasil ulovek na jednom aukénim portale. Bohuzel kurs koruny k euru je takovy, jaky je, ale co nadélate, kdyz svétla byla
kompletni, a jedina. (obr. 8). Tak uZ je jen vsadit do blatniki, s ¢imz mi pomohl Sikovny kamarad Tomas z LiSnice, nechat
nachromovat ramecky, postiibfit paraboly, .... a pokra¢ovani priste.
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Jindra Slesinger
— pokracovani pristé —
~E0OEX

Uprava zadnich svitilen Scintilla

Mnoho aerovek je vybaveno zadnimi svitilnami Scintilla, které jsou osazeny pouze dvéma zarovkami — koncovym a
brzdovym svétlem. I historicky automobil vSak musi byt vybaven blinkry a to vyzaduje bud dal$i svitilny, coz narusi
originalitu, nebo osadit do piivodnich svitilen jednu ze zarovek dvouvlaknovou.

Po velmi dokonal¢ opravé a chromovani kryti svitilen jsem se rozhodl upravit vnitfek pro dvouvlaknové zarovky.

Svitilna Scintilla je konstruovana tak, ze dva Srouby M 8 osazené v bakelitovém S$asi svitilny, slouzi pro pfipevnéni a
zaroven k ukostfeni stfedovych kontaktl patic zarovek. S piivodnim pfipojenim zarovky, ktera bude slouzit jako blinkr, neni
zapotiebi nic upravovat. Pro dvouvlaknovou zarovku (brzdové a koncové svétlo) je vSak tprava dost naro¢na.

Nejdiive je nutné piepojit spodni kostiici kontakt (ten, ktery je spojen se Sroubem M 8) na prstenec, ve kterém bude usazena
dvouvlaknova zarovka. To provedeme tak, ze kontaktni pérko opatrné¢ ohneme do svislé polohy vuci Sasi svitilny. Na pérko
priletujeme kousek vodice, ktery piipojime do Sroubového piivodu prstence — obr. 1. Druhym krokem je mirné nasilné
prohnuti prstence tak, aby do n¢j spravné¢ dosedla dvouvlaknova zarovka. Ta ma v patici vymezovaci kolicky vzajemné
posunuté, aby zarovka do prstence nesla osadit obracené. To docilime pravé prohnutim prstence, coZ je patrné rovnéz z obr. 1.

Obr. 2
Obr. 1. Hotova kontaktni desticka.
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Potom vyrobime z PERTINAXU (sila cca 1,5 mm) desticku pro pruzné pfivodni kontakty. Destic¢ku po obvodu upravime
tak, aby se pii vsunuti pod kontaktni prstenec nemohla posunovat. Na obr. 2 jsou patrna vykrojeni destic¢ky, ta ji fixuji za
kulaté vystupky $asi svitilny. Desti¢ku neni nutné v $asi vice upevitovat. Poté osadime desti¢ku pod prstenec, do prstence dame
zérovku a na desticce ozna¢ime mista kam budou sméfovat pérové jazycky. Kontaktni pérové jazycky vystifihneme napf.
z kontaktd ploché 4,5 V baterie. Pro pfipojeni pfivodnich vodicd pouzijeme kontaktni trubicky z lamacich svorkovnic (tzv.
¢okolad). Idedlni je pouzit trubi¢ky s primérem otvoru cca 2,5 mm. Po vyjmuti Sroubkil vyfizneme do otvoru zavit M 3 a
pomoci $roubkii M 3 se zapu$ténou hlavou piisroubujeme trubicky pies pérové jazycky k destiéce. Sroubky M 3 musi byt
zkraceny tak, aby zasahovaly max. do polovin trubicek. Potom je zajistime jednim ze Sroubkd trubicky. Druhy Sroubek slouzi
k ptipojeni vodice — obr. 2. Vysledek je patrny na obr. 3 a 4.

Obr. 3. Obr. 4.

Vnitini vyztuzny plech pro uchyceni skel je vyroben z nerezového plechu (max. 0,5 mm). Kruhova pera jsou ze svareciho
nerezového dratu © 2 mm. Barevna skla i bo¢ni sklo (plexi) jsou podmazany silikonem, aby do svitilny pokud mozno
nezatékalo — obr. 5.

Vnitini vyztuzné plechy byly diive pfinytovany, coz bych nedoporucoval, aby nepraskl mosazny plech krytu svitilny. Nyty
jsou nahrazeny nerezovymi Sroubky M 3 s vylesténymi ptlkulatymi hlavami. Hlavy Sroubku sice neptisobi prili$ esteticky, ale
miiZzeme je upravit tak, aby byly bez zaiezli pro Sroubovak. Primér hlav Sroubki pfimétené zmensime. Vizualné€ potom plsobi
jako hlavy nytti. Na obr. 6 je pro pfedstavu takto upravena hlava jednoho Sroubku (vlevo dole).

Obr. 6.

Na zavér jedna zajimavost. Pivodni Cervena skla svitilen
jsou velmi tmava a na slunci neni sviceni téméft vidét. Do svi-
tilen Scintilla pfesné pasuji primérem barevna plexiskla
(Cervené a oranzové) ze svétel pro Felicii ze 60. let — obr. 7.
Myslim, Ze tato svétla byla i na ,,Spartaku® (Skoda 440). Po-
chopitelné se musi z ptivodniho plexi krytu vyfiznout jen kru-
hové ¢asti. Naobr. 5 a6 jsouv krytu svitidla Scintilla tato
plexiskla osazena.

Vysledek celé opravy a Gpravy byl nad o¢ekavani a mu-
sim se pfiznat, Ze jsem je na aerovku radsi nenamontoval.

Obr. 7. —_JK -




Z historie STK (Stanice technické kontroly)
9. pokracovani.
Aero vSTK ..., ale i jina vozidla!

Brzdové svitilny

Velmi dilezitym prvkem osvétleni automobilu jsou brzdové svitilny. Kazdé vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi
svitilnami se svétlem Cervené barvy. Pro uplnost, vozidla registrovana od 9.2.1999 musi byt vybavena stfedni (nespravné treti)
svitilnou ¢ervené barvy. Na starsi automobily Ize stfedni brzdovou svitilnu dodatecné namontovat.

Intenzita vyzafovaného svétla brzdovych svitilen musi byt vyssi nez zadnich obrysovych svitilen. Takové standardni
osazeni zarovkami 21 W a 5 nebo 10 W.

Na vozidle musi byt brzdové svitilny umistény 350 — 1500 mm nad vozovkou a jejich vzajemna vzdalenost nesmi byt mensi
nez 600 mm.

Jedinym osvétlenim na automobilech, které se muselo povinné namontovat na automobily bez rozdilu stafi, jsou zadni
svitilny se svétlem do mlhy ¢ervené barvy. Povinnost zadni mlhové svitilny byla pro automobily dovezené nebo registrované
od 1.10.1985, ale pro automobily registrované pfed timto datem, byla povinnost dodatecné montaze az do 1.10.1997. Na
vozidle miZe byt jedna nebo dvé ,,zadni mlhovky®. Je-li na vozidle jedna, musi byt umisténa v levé poloviné vozidla v ptipadé
montaze dvou ,,mlhovek* musi byt umistény symetricky a to ve stejné vysce v rozmezi 250 — 1000 mm od vozovky. POZOR!
Jejich minimalni vzdalenost od brzdovych svitilen nesmi byt mensi nez 100 mm!!

Rozsviceni zadni svitilny se svétlem do mlhy musi byt mozné pouze sviti-li potkavaci svétla nebo dalkova svétla, nebo i
pfedni svétlomety se svétlem do mlhy. Musi mit vlastni vypina¢ a zapnuti zadnich ,,mlhovek™ musi byt signalizovano
v zorném poli fidice sdélovacem (kontrolkou) oranzové barvy.

Obr. ¢. 1. Zde neni dodrzena podminka svislé roviny kolmé Obr. ¢. 2. Jeste namontovat odrazky a lapace necistot
k roviné vozovky u odrazek, sdruzenych svitilen a tabulky s (zasterky) a je to jak ma byt.

registracni znackou. Vzdalenost mezi obrysovymi svétly je

mensi nez 600 mm. A mlhovka....

Dobrovolné lze na automobil namontovat piedni svétlomety se svétlem do mlhy, které musi byt na vozidle umistény tak,
aby jejich vzdalenost od bo¢niho obrysu vozidla nebyla vétsi nez 400 mm, nesmi byt vys nez svétlomety s potkdvacim svétlem
a minimalni vzdalenost od vozovky 250 mm. Hodnota setizeni sklonu mlhovych svétel je stejna jako pro tlumené svétlomety
nebo dle piedpisu vyrobce, minimalné sklon je vSak S5cm/10m. Piedni svétlomety se svétlem do mlhy musi byt mozné zapnout
nebo vypnout nezavisle na dalkovych a tlumenych svétlech a jejich ¢innost musi byt signalizovana v zorném poli fidice
sdélovacem (kontrolkou) zelené barvy. Soucasné s prednimi ,,mlhovkami® musi svitit obrysova svétla a osvétleni ,,SPZ*.

Dal$im povinnym osvétlenim je zafizeni k osvétleni zadni tabulky registracni znacky, dfive osvétleni SPZ. Barva
vyzatovaného svétla musi byt bild, musi svitit soucasné s obrysovymi svétly a zajistit dobrou Citelnost na vzdalenost nejméné
25 m.

V souvislosti s osvétlenim ,,SPZ* bych se zminil o tabulkach s vyznacenou registra¢ni znackou dfive zndmou jako statni
poznavaci znacka.

Provedeni, tj. rozméry, velikost jednotlivych znakii a barevné provedeni je dano vyhlaskou, ktera jako jiné ptedpisy se jiz
n¢kolikrat novelizovala. Tabulka s registracni znackou musi byt origindl vydany pfislusnym tfadem, ,,druhovyroba® neni
dovolena a u tabulek opatfenych odrazovou folii by se v ptipadé velkého poskozeni nemély opravovat ale vymeénit za nové. Na
tabulky se nesmi umistovat zadné nalepky kromé predepsanych legislativou (hologram se statnim znakem, ¢ervena STK).

Tabulky s registraéni zna¢kou musi byt umistény kolmo k roviné vozovky, vpfedu a vzadu uprostfed, vzadu neni-li to
konstrukéné mozné tak vlevo. Minimalni vzdalenost spodni hrany tabulky od vozovky je 200 mm u ptedni tabulky a 300 mm u
zadni tabulky, maximalni vzdalenost horni hrany tabulky od vozovky je 1200 mm.
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Malé upozornéni, jestlize se svou aerovkou jezdim do zahrani¢i a nemam ,,SPZ* s modrym pruhem Evropské unie, méla by
byt na vozidle umisténa rozliSovaci znacka statu (mezinarodni SPZ), ktera ma tvar elipsy o rozmérech 175x115 mm s pismeny
,,CZ“ o velikosti 80 mm.

Obr. ¢. 3. Na co se casto zapomind, je minimalni vzdalenost Obr.¢. 4. Minimalni vzdalenost mezi zadnimi obrysovymi
100 mm zadni mlhové svitilny od brzdové svitilny. svitilnami je 600 mm.

Poslednim povinnym svételnym zatfizenim na automobilech jsou zadni odrazky Cervené barvy ne trojihelnikového tvaru.
Automobily, které maji pfedni zakryvatelné svétlomety, musi byt vpredu vybaveny odrazkami bilé barvy. Ale to se aecrovek
netyka.

Zadni odrazky musi byt umistény odrazovou plochou kolmo k roviné vozovky, vzdalenost od bo¢niho obrysu smi byt
maximalné 400 mm, minimalni vzdalenost od vozovky je 250 mm a maximalni vzdalenost je 900 mm od vozovky a vzajemna
vzdalenost mezi odrazkami je minimalné 600 mm.

Tolerance od svislé roviny odrazky je +/- 3°. Odrazky nesmi byt umistény na zavésech, které se za jizdy volné pohybuji.

Vzhledem k povinnosti svitit za jizdy tlumenymi (potkdvacimi) svétly nebo dennimi svitilnami, nabizi se tak moznost
dodate¢né montaze dennich svitilen. Jednim z hlavnich divodi je maly vykon dynama, které ve vétSiné piipadii nestaci dobijet
akumulator.

Protoze jsou denni svitilny povinné od roku 2000 a nevztahuje se k nim povinnost dodatecné montaze na diive registrovana
vozidla jako napf. pro zadni mlhové svitilny, mohou se k dodate¢né montazi pouzit pouze homologovana svétla pro denni
sviceni, kterd maji u homologa¢ni znacky pismena ,,RL“. Umisténi na vozidle je vpiedu symetricky, vzajemna vzdalenost mezi
svitilnami je minimaln¢ 600 mm, vzdalenost od vozovky je od 250 mm do 1500 mm. Elektrické zapojeni musi zajistit tyto
podminky: sviti samostatné bez obrysovych svétel, automaticky se rozsviti po nastartovani motoru a zhasnou po vypnuti
motoru a musi zhasnout pii rozsviceni svétel obrysovych, potkavacich, dalkovych a do mlhy. Dennimi svitilnami se zabyva
predpis EHK ¢. 87 a 48.

Na zéaver jesté poznamka k montazi osvétleni na automobil. Vzhledem k tomu, Ze umisténi jednotlivych druht osvétleni se
vztahuje k rozmérim vozidla, tak pfipominam, Ze do Sitky automobilu se nepocitaji zpétna zrcatka a pozor, rozméry se
vztahuji vzdy k danému okraji svitici plochy, nikoliv ke stfedu svétlometu!

Pavel Ferro
-S40+
u*"" R -:..'.!‘.",'_‘:."w
T I . Soudoba inzerce
M RO
. :.':“' s Renovace a opravy:
Prodam na ,,cmkace“ Femenici dynama Prebrouseni vacky zapalovani Scintilla
a plochy Femen. Oboji nové, nepouZité. na orig. pripravku Aero Service. Opravy
Mobil: 733 130 457 el. pristroju dle poZzadavku.

Mobil: 733 130 457
Prodam: Prodam na A 30, 50 vodni pumpu po repasi,

vie nové. Mobil: 733 130 457 k %k 3k

Prodim: Prodam na Aero 30 kola pievodii pro Koupim: Koupim 1 kolo (disk) na Aero 30,
synchron — nova, nejeta. Dale soupravu model 34 — plny.
planetovych kol, satelitii a kamen. kloubu, Mobil: 608 352 711 — Leos Prokopec

renovace obrous$enim + nové klouby.
Mobil: 733 130 457
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